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ERHOHLUNG

TECHNISCHE DATEN

Getriebe: Zahnrad-Wechselgetriebe bewdhrter Konstruktion.

Kettenrad: Verstdrkt durch angewalzten Rand.

Kurbeln: Aus hochwertige}n, vergiteten Material mit Keilbefest;gu-ng.
Zahnrdder: Aus hochlegiertem Chrom-Molybddn-Stahl, reichlich dimensioniert.
ngérung g Huupt-und'Vorgelegewellen in leichtlaufenden Prézisions-Radiallagern.

Schaltung: Kuliss'enscl')altung mit handlichem Schalthebel.

Rahmen: Nahtlose Stahlrohre im bewdhrten Drucklétverfahren D. R. P. mit ge-
preBten Stahlmuffen stabil und haltbar hart geldtet. Im Gabelschaft Verstdrkung
mit Patentdruck eingelotet. Gabelkopf aus gepreBtem Siahl.

Kotschistzer: 60 cm profiliertes Stahlblech, dauerhafte Strebenbefestigung.
Adler-Figur. -

Laufrdder und Bereifung: 26 x 1.75" Draht gewdhrleistet giinstigste Fahr-
eigenschaft.

Speichen: Doppeldickendspeichen, verzinkt, vermessingt, vernickelt u. verchromt.
Pumpenhalter: Am Sitzrohr hart angel&tet, Pumpe mit Metallibergriff.
Pedal: ADLER-Gummiform-Pedal DRGM.

Sattel: Elastik-Sattel mit unterzogenen Spiralfedern, echter Lederdecke mit
neuver, der Kdrperform angepafBter Sitzflache.

Lenker: Moderne ADLER-Form, gewdhrleistet bequeme Sitzposition und grofle
Sicherheit bei schneller Fahrt, spiegelblank verchromt. :

Bremse: Reifen-StoBbremse mit verkapselter Innenfeder.
Handgriffe: Formschéne Griffe aus Bakelit.

Emaillierung: Alle Teile werden in metallischen Rostschutzverfahren vor-
bearbeitet, mit wetterfester Bitumen-Emaille dreifach satt Gbergossen und in
modernen HeiBluftumwadlzofen rotierend zur schlagfesten, tiefschwarzen Hoch- -
glanzemaille gebrannt. '

Verchromung: Alle Blankteile geschliffen, verkupfert, vernickelt, hochglanz-
poliert, stark verchromt und nachpoliert. Durch die Nachbehandliong im siedenden
Oelbad wird bei Adler-Chromteilen ein erhéhter Rostschutz gewdhrleistet.



Adler 53 Herren - Tourenrad mit Komet-Freilauf RM 116.—
50, 55 oder 60 cm Rahmenhdhe mit Torpedo-Freilauf RM 120.—

Normalgang:

Vorziige: Héchste Geldndegdngigkeit durch wahlweisen, mit einem Griff zu

erzielenden Uebersetzungswechsel erhsht die Bedeutung des Fahrrades.

Direkter Antrieb ohne Vorgelege und ohne Zahnrdder im Eingriff.
Der Gewohnheit und Stdrke jeden Fahrers durch entsprechende
Wahl der Zahnzahl — siehe Uebersetzungstabelle — leicht anzupassen.

STEIGT LEICHT
SPART KRAFT
FAHRT SCHNELL

Berggang: 20%, Untersetzung. Spielend leichte Ueberwindung von Steigungen,
Gegenwind und bei Ermidung. Schneller Antritt beim Start und im
Stadtverkehr.

Schnellgang: 17,5/, Uebersetzung. Zur Ausnutzung von Gefillen und bei Ricken-
wind — mihelose Erzielung hdherer Reisegeschwindigkeit.




Das Adler-3-Gang-Getriebe besteht aus einem Zahnradwechselgetriebe von robuster,
widerstandsfahiger Bauart, mit reichlich dimensionierten Zahnrddern aus edelstem
Material. Dieses Getriebe bildet ein gegen Witterungseinflisse, Staub und Schmutz
vollstdndig abgeschlossenes, selbstdndiges Aggregat, welches zuverldssig funktioniert,

immer fahrbereit ist, ohne daB es ‘irgendwelcher Pflege und Wartung bedarf.

Leichtester Lauf durch konzentrische Kugellager (Prdzisions-Radiallager) mit reiner
Rollbewegung, bei denen jede schleifende Reibung zwischen Kugeln und Kugellauf-
fliche vermieden ist — geringfiigigste Abnutzung, die weder Ein- noch Nachstellung

erfordert. Radiallager und Zahnréder laufen stdndig in Spezialfett - Schmierung.

Der Ein- und Ausbau der Laufrdder bei Reifendefekten usw. wird in keiner
Weise beeintrdchtigt. Die gewohnte Fahrweise mit Freilauf und Rickirittbremse
bleibt bei allen Ubersetzungen bestehen. Bei gefdhrlichen Talfahrten kann zwecks
Erzielung gréBerer Fahrsicherheit durch Einschaltung des kleinen Ganges die

Bremswirkung ibersetzt und damit erhshi werden.

Die Schaltung

ist als feste Gestdngeschaltung ausgebildet und wird mit
einem bequem. zu handhabenden Schalthebel, welcher bei
jedem Gangwechs‘el einen Kulissenanschlag antrifft, bedient.
Diese Anschlige machen ein Verschalten unméglich. Es

wird wdhrend der Fahrt in Freilaufstellung geschaltet.

Der Schalthebel

Schnell
+

bewegt durch das Gestdnge im Getriebe eine Zahnstange
und dreht dadurch die Schaltwalze. Mit dieser Drehung
werden zwangsldufig und véllig gerduschlos die in den

Kurven der Schaltwalze gefihrten Schaltgabeln bewegt.



Der Berggang unterstitzt die Kraft,

die nunmehr spielend Berge schafft!

Das Getriebe:
Im Normalgang ist das Kettenrad mit der Tret-
lagerachse (Hauptachse) fest gekuppelt. Beim -

Berggang treibt das Vorgelegeschieberad das
groBe Zahnrad der Hauptachse, beim Schnell-
gang das kleine Zahnrad der Hauptachse. Das
Schieberad auf der Hauptachse ist sowohl Kupp-

lung beim direkten Gang, als auch Antriebsrad

Und rascher wird dann jede Fahrt

im Schnellgang, der die Krafte spart!

der Vorgelegewelle beim Berg- und Schnellgang. BERG- NORMAL- SCHNELLGANG
nZoll” -Uebersetzung bezw. ,,Meter”” -Entwickiung fiir 26’/ Bereifung
Kettenrad 44 Zédhne Zahnkranz 15 Zéhne 16 Zahow W ZRhne {5 Tahny i &duve
Berg -Gang = 209, Untersetzung = 61,0" = 4,87 m Eniwicklung | 57,2 = 4,56 m | 54,0"= 4,30 m | 50,9 = 4,08 m | 48,2 = 3,84 m
Normal-Gang = direkte Kraftibertragung = 76,3" = 6,09 m Entwicklung [ 71,5 = 5,71 m | 67,3" = 5,40 m | 63,6/ == 5,10 m | 60,2"' = 4,80 m
Schnell -Gang = 17,5%, Ubersetzung = 89,6' = 7,15 m Entwicklung 1 84,0 = 6,71 m [ 79,0" = 6,34 m | 74,7" = 5,99 m | 70,7" = 5,63 m
Kettenrad 48 Zédhne Zahnkranz 15 Zdhne 16.Zahne 17 ZAhns 18.Zdhns 1S Sl
Berg -Gang = 209, Untersetzung = 66,5 = 5,31 m Entwicklung | 62,4" = 4,98 m | 58,7" = 4,69 m | 555/ _ 4 42 m | 52,5" = 4,19 m
Normal-Gang = direkie Kraftibertragung = 83,2" = 6,64 m Entwicklung | 78,0' = 6,22 m | 73,4" = 5,86 m | 69,3' = 5,53 m | 65,7" = 5,24 m
= 97,7" = 7,80 m Entwicklung |91,6" =7,31 m | 86,2/ = 6,88 m | 81,1 = 6,49 m | 77,2" = 6,16 m

Schnell -Gang = 17,59, Ubersetzung

DIE IDEALE TECHNINCHE
VOLLENDUNG DESNS FAHRRADEN




